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(§) Fahrzeugleuchte 

@ Eine insbesondere alsSignalleuchte ausgebildete Fahr- 
zeugleuchte 1 weist als Lichtquelle wenigstens eine 
Leuchtdiode 2 auf, die mit einer Warrneableiteinrichtung 
thermisch leitend verbunden ist. Zur Kuhlung der Leucht- 
diode(n) 2 ist die Warmeableiteinrichtung als aktive Tem- 
periereinrichtung ausgebildet (Fig. 3). 
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Beschreibung 



Die Erfindung beirifft eine Fahrzeugleuchte, insbeson- 
dere eine Signal leuchte, mil wenigstens einer T^euchtdiode 
als Lichtquelle, die mil einer Warmeableitabrichtung ther- 
misch leitend verbunden ist. 

Eine derartige Fahrzeugleuchte ist aus EPO 202 335 Bl 
bekannl. Sie weist eine Leiterplatte auf, auf deren Vorder- 
seiie eine Matrix mil einer Vielzahl von in mehreren Reihen 
und Spalien gruppierten Leuchtdioden angeordnet ist. An 
dor Ruckscilc der Leiterplatte ist als Warmeableiteinrich- 
lung ein Lamcllenkuhlkdrper angeordnet, der mitder Riick- 
sciie dor Leiterplatte uber einen warmeleitenden Absorber 
verbunden ist. Der Lamellenkiihlkorper ermoglicht zwar 
cine j!e\vissc Absenkung der Betriebstemperatur der auf der 
Lciterpluiie belindlichen Leuchtdioden, hat jedoch den 
Nachicil. datf die uber den Kuhlkorper abgefuhrte Warme- 
leisuin^ von der Unigcbungstcmpcratur abhangig ist und 
mil /unehiiicnder Umgebungstemperatur abnimmt. Insbe- 
sondcrc bei den bci Fahrzeugleuchten auftretenden hohen 
Bel riebsici njx:rat u re n von bis zu 90°Celsius ist deshalb eine 
elVekiivc Kiihlung der Leuchtdioden praktisch nicht mehr 
moglich. Uni dennocli auch bei diesen hohen Temperaturen 
einen l>juerbeirieb der Fahrzeugleuchte zu ermogkehen, 
iiiunncm die Lcuchldioden mil einem entsprechend geringen 
Bciriebsslrom beslroml werden, so daB die an den Leuchtdi- 
oden auUrelende Verlustleislung entsprechend gering ist. Da 
die Lichisiarke der Ix-uchtdioden etwa proportional zu deren 
Bciriebsslrom isi, crgibi sich bei Reduzierung des Betriebs- 
siroms jedoch auch cine entsprechend geringe Lichtabgabe. 
So muB beispielsweisc bei einer Betriebstemperatur von 
80°C der Bciriebsslrom der Leuchtdioden gegenuber einer 
Betricbsiemjxrralur von etwa 25°C auf etwa die Halfte abge- 
senkl werden, wodurch sich die von den Leuchtdioden abge- 
gebene Lichtstarke cben falls etwa auf die Halfte reduziert. 
Dariibcrhinaus haben Leuchtdioden aber auch noch einen 
negaiiven Tempera! urkoeffizien ten, d. h. ihre Lichtstarke 
nimmt mil zunchmender Betriebs- bzw. Sperrschichttempe- 
raiur ab. Damil die Fahrzeugleuchte auch bei hohen Umge- 
bungstemperaturcn cine geforderte Lichtstarke erreichen 
kanm muB deshalb die Anzahl der Leuchtdioden entspre- 
chend groB gewahlt werden. Die Fahrzeugleuchte ist des- 
halb noch vergleichsweise teuer. 

Aus DE 197 28 763 Al ist auch bereits eine Fahrzeug- 
leuchte bekannl, bei der den Leuchtdioden ein PTC-Wider- 
stand (Kaltleiler) vorgeschaltet ist, mittels dem der Betriebs- 
strom der Leuchtdioden bei hohen Umgebungstemperaturen 
abgesenkt wird. Dadurch kann zwar bei mitderen und gerin- 
gen Umgebungstemperaturen eine groBere Lichtstarke er- 
reicht werden, jedoch nimmt die Lichtstarke bei hoheren 
Umgebungstemperaturen etwa proportional zur Absenkung 
des Betriebsstroms der Leuchtdioden ab. Nachteilig ist au- 
Berdem, daB sich beim Verandem des Betriebsstroms der 
Leuchtdiode auch deren Leuchtfarbe andert, was besonders 
bei Signalleuchten problematisch ist, bei denen die Weilen- 
lange des ausgesendeten Lichts aufgrund gesetzlicher Be- 
sdmmungen in einem fest vorgegebenen Spektralbereich 
liegen muB. Ungiinstig ist auBerdem, daB die in dem PTC- 
Widerstand umgesetzte Verlustleistung ebenfalls zur Erwar- 
mung der Fahrzeugleuchte beitragt. 

Es besteht deshalb die Aufgabe, eine Fahrzeugleuchte der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die auch bei hohen 
Umgebungstemperaturen eine ausreichend groBe Licht- 
starke der Leuchtdiode(n) ermoglicht. 

Die Losung dicscr Aufgabe besteht darin, daB die War- 
meableiteinrichtung zur Kiihlung der Leuchtdiode(n) als ak- 
tive Temperiereinrichtung ausgebildet ist. 

Die Leuchtdioden konnen dann auch bei hohen Umge- 



bungstemperaturen wirkungsvoll gekiihlt werden, wobei so- 
gar eine Kiihlung der Leuchtdioden bis auf eine Betriebs- 
temperatur moglich ist, die kleiner ist als die Umgebungs- 
temperatur. Tn vorteilh after Weise konnen deshalb die 

5 Leuchtdioden auch bei hohen Umgebungstemperaturen, 
beispiels weise bei Temperaturen uber 80°C, mit einem ver- 
gleichsweise hohen Dauerbetriebsstrom bestromt werden, 
so daB sie eine entsprechend hohe Lichtstarke abgeben. Die 
Anzahl der Leuchtdioden kann somil bei gleicher Licht- 

to starke gegenuber einer konventionellen Fahrzeugleuchte 
mit passivem Kuhlkorper erheblich reduziert sein, d. h. es 
konnen Leuchtdioden eingespart werden. Die erfindungsge- 
maBe Fahrzeugleuchte ist deshalb kostengunstig herstellbar. 
Gegenuber einer konventionellen Fahrzeugleuchte mit pas- 

15 sivem Kuhlkorper kann auBerdem die Absenkung des Be- 
triebsstromes der Leuchtdioden bei hohen Umgebungstem- 
peraturen reduziert und/oder zu hoheren Temperaturen ver- 
schoben scin odcr sogar ganz cntf alien. Die Fahrzeugleuchte 
weist deshalb eine weitestgehend von der Umgebungstem- 

20 peratur unabhangige, konstante Leuchtfarbe auf. In vorteil- 
hafter Weise ergibt sich aufgrund der durch die aktive Teni- 
periereinrichtung reduzierte Betriebstemperatur der Leucht- 
dioden aber auch eine langere Lebensdauer der Leuchtdi- 
oden und somit der gesamten Fahrzeugleuchte. 

25 Besonders vorteilhaft ist, wenn die Temperiereinrichtung 
wenigstens ein Peltierelement mit einer Kiihlseite und einer 
Heizseite aufweist, und wenn die Leuchtdiode(n) mit der 
Kiihlseite des Peltierelements thermisch leitend verbunden 
ist (sind). Dadurch ergibt sich eine einfach aufgebaute, kom- 

30 pakte Temperiereinrichtung, die auBerdem kostengunstig 
herstellbar ist. Gegebenenfalls konnen sogar mehrere Pel- 
derelemente zu einem Stapel miteinander verbunden sein, 
wodurch eine noch effektivere Kiihlung der Leuchtdiode(n) 
erreicht werden kann. Dabei ist jeweils bei zwei benachbart 

35 ubereinander geschichteten Peltierelementen die Kiihlseite 
des einen Pelderelements mit der Warmeseite des anderen, 
dazu benachbarten Peltierelements verbunden. 

Vorteilhaft ist, wenn die Temperiereinrichtung zur Rege- 
lung der Temperatur der Leuchtdiode(n) eine Temperatur- 

40 Regeleinrichtung mit einem Temperaturfuhler aufweist Die 
Betriebstemperatur der Leuchtdioden kann dann weitge- 
hend unabhangig von der Umgebungstemperatur konstant- 
gehalten oder auf eine vorgegebene Temperatur begrenzt 
werden. Bei niedrigen Umgebungstemperaturen kann die 

45 Temperiereinrichtung gegebenenfalls ganz abgeschaltet 
sein, wodurch bei einer ein Peltierelement aufweisenden 
Temperiereinrichtung die elektrische Energie zum Betreiben 
des Peltierelements eingespart werden kann. 

Bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist (sind) die 

50 Leuchtdiode(n) mit einer Stromversorgungseinrichtung ver- 
bunden, die einen an einem Temperatursensor angeschlosse- 
nen Strornsteuereingang zum temperaturabhangigen Ein- 
stellen des Leuchtdioden-Betriebsstromes aufweist. Der Be- 
triebsstrom kann dann oberhalb einer kritischen Temperatur 

55 abgesenkt werden. Die Fahrzeugleuchte kann dadurch bei 
noch hoheren Umgebungstemperaturen im Dauerbetrieb be- 
trieben werden, ohne daB die Leuchtdiode(n) thermisch ge- 
schadigt wird (werden). AuBerdem werden die Leuchtdi- 
oden unmitlelbar nach dem Einschalten des Peltierelements 

60 vor thermischer Uberlastung geschiitzt, wenn die Kiihlseite 
des Peltierelements ihre Betriebstemperatur noch nicht er- 
reicht hat. 

Vorteilhaft ist, wenn der Strornsteuereingang der Strom- 
versorgungseinrichtung indirekt Uber einen Mikroprozessor 
65 mit dem Temperatursensor verbunden ist und wenn dem Mi- 
kroprozessor ein Datenspeicher zugeordnet ist, in welchem 
fur unterschiedliche TemperaturmeBwerte des Temperatur- 
sensors jeweils ein Sollwert fiir den Leuchtdiodenstrom ge- 
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speichert ist. Dabei konnen die TemperaturmeBwerte und 
die diesem jeweils zugeordneten Leuchtdiodenstrome bei- 
spielsweise in Fonn von Wertekombinationen oder in Form 
von Kennlinien in dem Datenspeicher abgelegt sein. Gege- 
benenfalls konnen fur die einzelnen Leuchtdiodenstrom- 
Sollwerte jeweils sogar rnehrere, ein zeitliches Temperatur- 
profil definierende Temperaturwerte gespeichert sein, so daB 
bei der Einstellung des Leuchtdiodenslromes eine zeitliche 
Veranderung der Ternperatur der Leuchidioden und/oder der 
Umgebung berucksichtigt werden kann. Die temperaturab- 
hangige Einstellung des Leuchtdiodenstromes kann bei- 
spielsweise mittels eines mil einem Ausgang des Mikropro- 
zessors verbundenen Transistors erfolgen. 

Vorleilhaft ist, wenn rnehrere jeweils als Halbleiterchip 
ausgebildeten Leuchtdioden in Hybridtechnik mil der Kiihl- 
seite des Peltierelements und/oder einer damit in warmelei- 
tenden Kontakt stehenden Leiterplatten verbunden sind. Die 
Fahrzcuglcuchtc ist dann bcsondcrs kostcngunstig hcrstcll- 
bar. Dabei konnen gegebenenfalls noch weitere fur den Be- 
trieb oder die Ansteuerung der Leuchtdioden vorgesehene 
Schaltungsteile, wie zum Beispiel der Mikroprozessor, der 
Datenspeicher, wenigstens ein Leistungstransistor zur Ein- 
stellung des leuchtdiodenstromes und/oder wenigstens ein 
Temperaturfuhler in Hybridtechnik mit der Leiterplatte oder 
der Kuhlseite des Peltierelements inlegriert sein. 

ZweckmaBigerweise liegen die als Halbleiterchip ausge- 
bildeten Leuchtdioden jeweils mit ihrer der Abstrahlseiten 
abgewandten Ruckseite vorzugsweise plan an der Kuhlseite 
des Peltierelements oder an der dem Peltierelement abge- 
wandten Vorderseite einer riickseitig mit dem Peltierelement 
warmeleitend verbundenen Leiterplatte an. Die Leuchtdi- 
oden konnen dann groBflachig und somit besonders wir- 
kungsvoll gekiihlt werden. 

Besonders vorteilhaft ist, wenn eine die Kuhlseite und die 
Heizseite des Peltiertelements gegeneinander abgrenzende, 
thermische Isolation vorgesehen ist und wenn diese vor- 
zugsweise durch ein die Kuhlseite mit den Leuchtdioden 
umgrenzendes Leuchtengehause gebildet ist. Die Leuchtdi- 
oden sind dann im inneren des Leuchtengehauses thermisch 
mit der Kuhlseite des Peltierelements verbunden und durch 
die Wandung des Leuchtengehauses gegen die Warmeseite 
des Peluerelements thermisch isoliert. Die an den Leuchtdi- 
oden auftretende Verlustwarme kann dann noch cesser von 
den Leuchtdioden abgefuhrt werden. Die den Leuchtdioden 
zugewandte Wandung des Leuchtengehauses kann eine 
Lichtscheibe und/oder optische Elemente, wie zum Beispiel 
Streulinsen, aufweisen. 

Vorteilhaft ist, wenn die Fahrzeugleuchte AnschluBstellen 
zum thermisch leitenden Verbinden der Heizseite des Pel- 
tierelements mit einer Fahrzeugkarosserie aufweist. Die an 
der Heizseite des Peltierelements abgegebene Warme kann 
dann in ein thermisch gut leitendes Teil der Fahrzeugkaros- 
serie, beispielsweise ein Blechteil abgeleitet werden. Die 
AuBenkontur der Fahrzeugleuchte kann an der Verbindungs- 
stelle an die Fahrzeugkarosserie formangepaBt sein, urn eine 
groBflachige Warmeeinleitung in die Fahrzeugkarosserie zu 
ermoglichen. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen zum Teil 
starker schematisiert: 

Fig, 1 eine Aufsicht auf die Kuhlseite eines Peltierele- 
ments einer Fahrzeugleuchte, wobei die an der Kuhlseite 
matrixformig angeordneten Leuchtdioden besonders gut er- 
kennbar sind, und wobei das Layout der Leiterbahnen ver- 
cinfacht dargcstcllt ist. 

Fig. 2 eine Seitenansicht der in Fig. 1 gezeigten Fahr- 
zeugleuchte und 

Fig. 3 einen Querschnilt durch die an einer Fahrzeugka- 



rosserie montierte Fahrzeugleuchte gemaB Fig. 1, wobei die 
Fahrzeugkarosserie nur teilweise dargestellt ist. 

Eine im ganzen mit 1 bezeichnete Fahrzeugleuchte weist 
als Lichtquellen rnehrere leuchtdioden 2 auf, die jeweils 
5 mit der Kuhlseite 3 eines eine Kuhlseite 3 und eine Heizseite 
4 aufweisenden Peltierelement thermisch leitend verbunden 
sind. In Fig. 1 ist erkennbar, daB die Leuchtdioden 2 matrix- 
iormig in mehreren Reihen und Spalten an der Kuhlseite 3 
des Peltierelements angeordnet sind. 
10 Die Kuhlseite 3 und die Heizseite 4 des Peltierelements 
sind jeweils plattenformig ausgebildet und bestehen aus ei- 
nem thermisch gut leitenden und elektrisch isolierenden 
Material, zum Beispiel aus Keramik. In Fig. 2 ist erkennbar, 
daB die Kuhlseite 3 und die Heizseite 4 etwa parallel zuein- 
15 ander angeordnet sind. 

Zwischen der Kuhlseite 3 und der Heizseite 4 sind eine 
Vielzahl von Halbleiterelementen in mehreren Reihen und 
Spaltcn ncbcncinandcr angeordnet, die jeweils cine Pclticr- 
zelle 5 bilden. Die einzelnen Pellierzellen 5 sind jeweils mit 
20 ihrem kalten Ende mit der den Leuchtdioden 2 abgewandten 
Ruckseite der Kuhlseite 3 und mit ihrem warmen Ende mit 
der der Kuhlseite 3 zugewandten Ruckseite der Heizseite 4 
thermisch leitend verbunden. 

Die Kuhlseite 3 und die Heizseite 4 weisen jeweils an ih- 
25 ren einander zugewandlen Flachseiten Leiterbahnen auf, die 
als Stromzufuhr fur die Peltierzelhen 5 dienen. Das Peltier- 
element ermoglicht eine wirkungsvolle Kuhlung der 
Leuchtdioden 2, so daB diese auch bei hohen Umgebungs- 
temperaturen mit einem vergleichsweise groBen Dauer-Be- 
30 triebsstrom bestromt werden konnen, ohne thermisch Scha- 
den zu nehmen. Die Leuchtdioden 2 leuchten dadurch auch 
bei hohen Umgebungstemperaturen, beispielsweise bei Um- 
gebungstemperaturen von uber 80 n Celcius mit groBer Licht- 
starke, so daB zum Erreichen einer vorgegebenen Gesamt- 
35 lichtstarke der Fahrzeugleuchte nur eine entsprechend 
kleine Anzahl Leuchidioden 2 erforderlich ist. 

Zur Regelung der Ternperatur der Leuchtdioden 2 ist eine 
Temperatur-Regeleinrichtung 6 mit einem mit der Kuhlseite 
3 des Peltierelements thermisch leitend verbundene Tempe- 
40 raturfuhler 7 vorgesehen. Die Temperatur-Regeleinrichtung 
6 hat einen Leistungstransistor, der die Peltierzellen 5 mit 
dem AnschluB 8 fiir den posiuven Pol einer Gleichstromver- 
sorgung verbindet. Die an der Kuhlseite 3 des Peluerele- 
ments angeordnete Temperatur-Regeleinrichtung ist dazu 
45 liber eine erste Leiterbahn 9 mit dem AnschluB 8 fur den 
Pluspol und uber eine zweite Leiterbahn 10 sowie eine die 
Kuhlseite 3 mit der Heizseite 4 verbindende Brucke 11 an 
einem ersten StromversorgungsanschluB des Peltierele- 
ments angeschlossen. Der andere Stromversorgungsan- 
50 schluB des Peluerelements ist mit einem AnschluB 12 fur 
den negativen Pol der Gleichstromversorgung verbunden. 

Oberhalb einer vorgegebenen Ternperatur wird der Be- 
triebsstrom des Peltierelements zum Regeln der Ternperatur 
der Leuchtdioden 2 mittels der Temperatur-Regeleinrich- 
55 tung 6 eingesteilt. Unterhalb dieser vorgegebenen Ternpera- 
tur ist eine Kuhlung der Leuchtdioden 2 mittels des Peluer- 
elements nicht erforderlich und das Peltierelement ist dann 
abgeschaltet. Der AnschluB 8 ist iiber den Zundschalter des 
Fahrzeugs, in welches die Fahrzeugleuchte 1 eingebaut ist, 
60 mit der Gleichstromversorgung des Fahrzeugs verbunden, 
derart, daB die Temperatur-Regeleinrichtung 6 und das Pel- 
tierelement nur bei eingeschalteter Fahrzeugzundung akti- 
viert sind. Bei abgeschalteter Fahrzeugzundung ist der 
Stromkreis von der Gleichstromversorgung zum Peltierele- 
65 mcnt untcrbrochen. 

Damit insbesondere nach dem Einschalten der Zundung 
beziehungsweise der Stromversorgung des Fahrzeugs die 
bei hohen Umgebungstemperaturen zunachst noch heiBen 
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Leuchtdioden 2 nicht mit einem zu groBen Beiriebsstroni 
bestromt und somit thermisch uberlastet werden, wird der 
Betriebsstrom der Leuchtdioden 2 mittels eines Mikropro- 
zessors 13 in Abhangigkeir von der Temperatur der Kuhl- 
seile 3 des Peltierelements auf einen vorgegebenen Wert be- 5 
grenzt. Der Mikroprozessor 13 ist dazu einerseits mit einem 
Temperatursensor 14 und andererseits mit Stellelementen 15 
zum Einstellen des Leuchtdiodenstroms verbunden. Wie in 
Fig, 1 erkennbar ist, ist jeder Leuchtdiode 2 jeweils ein eige- 
nes Stellelement 15 zugeordnet, das beispielsweise einen 10 
mit der Leuchtdiode 2 in Reihe geschalteten Transistor auf- 
weisen kann. 

Der Mikroprozessor 13 ist mit einem Datenspeicher 16 
verbunden, in welchem fur unterschiedliche Temperatur- 
meBwerte des Temperatursensors 14 jeweils ein Soilwert flir 15 
den Leuchtdiodenstrom gespeichert ist. Mittels des Tempe- 
ratursensors 14 werden jeweils Ist-Werte flir die Temperatur 
der Kuhlscitc 3 des Peltierelements crfaBt und in den Mikro- 
prozessor 13 eingelesen. Anhand der in dem Datenspeicher 
16 abgelegten KenngroBen wird den Temperatur-Ist-Werten 20 
jeweils ein Soil- Wert fiir den Leuchtdiodenstrom zugeord- 
net, der durch entsprechendes Ansteuern der Stellelemente 
15 eingestellt wird. 

Beim Einschalten des Zundschalters des Fahrzeugs wird 
der Stromkreis des Peltierelements geschlossen, sofern die 25 
Temperatur an der Kuhlseite 3 einen vorgegebenen Tempe- 
ratur-Grenzwert, der beispielsweise 60°Celcius betragen 
kann und durch die Temperaturbelastbarkeit der Leuchtdi- 
oden 2 vorgegeben ist, uberschreitet. Die Temperatur an der 
Kuhlseite 3 nimmt dann ausgehend von der beim Einschal- 30 
ten des Zundschalters vorhandenen Anfangstemperatur kon- 
tinuierlich ab, bis der vorgegebene Temperaturgrenzwert er- 
reicht wird. Sollte die Kiihlleistung des Peltierelements bei 
hohen Umgebungstemperaturen nicht ausreichen, um die 
Kuhlseite 3 auf dem vorgegebenen Temperatur-Grenzwert 35 
abzukiihlen, wird das Peltierelement mit dem maximalen 
Betriebsstrom bestromt. An der Kuhlseite 3 steilt sich dann 
nach einiger Zeit eine gegenuber der Umgebungstemperatur 
geringere Temperatur ein. 

Wahrend der Abkuhlphase werden die Leuchtdioden 2 in 40 
Abhangigkeit von der jeweiligen Temperatur an der Kuhl- 
seite 3 bestromt. Dabei nimmt der Leuchtdiodenstrom zu, 
bis die Temperatur an der Kuhlseite 3 den vorgegebenen 
Temperaturgrenzwert erreicht haL Unterhalb des Tempera- 
tur-Grenzwerts werden die Leuchtdioden 2 mit einem kon- 45 
stanten, von der Temperatur unabhangigen Leuchtdioden- 
strom betrieben. 

In Fig. 1 und 3 ist erkennbar, daB an der Kuhlseite 3 des 
Peltierelements eine Vieizahl von Leuchtdioden 2 matrix- 
formig nebeneinander angeordnet sind. Die Leuchtdioden 2 50 
sind als SMD-Bauteile ausgebildet, die jeweils an ihrer der 
Abstrahlseite abgewandten Ruckseite plan an der Oberfla- 
che der Kuhlseite 3 anliegen. Dadurch ergibt sich eine groB- 
flachige, thermisch gut leitende Verbindung zwischen den 
Leuchtdioden 2 und der Kuhlseite 3. Erwahnt werden soli 55 
nach, daB die in Hybridtechnik ausgebildete Ktihlseite 3 
weitere, in der Zeichnung nicht dargestellte Bauelemente 
aufweisen kann. 

An der Kuhlseite 3 ist ein Leuchtengehause 17 mit einer 
transparenten Lichtscheibe 18 angeordnet, welche die 60 
Leuchtdioden 2 uberdeckt. Das Leuchtengehause 17 weist 
eine Innenhohlung 19 auf, in der die Leuchtdioden 2 zwi- 
schen der Kuhlseite 3 und der Lichtscheibe 18 angeordnet 
sind. Der die Innenhfthlung 19 seitlich umgrenzende Rand 
des Lcuchtcngchauscs 17 ist mit der Kuhlscitc 3 des Peltier- 65 
elements dicht verbunden. Durch das Leuchtengehause 17 
ist die die Leuchtdioden 2 aufweisende Vorderseite der 
Kuhlseite 3 des Peltierelements thermisch gegen dessen 
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Heizseite 4 isoliert. Die Leuchtdioden 2 sind in der Innen- 
hohlung 19 mit Abstand zu den Gehausewanden des Leuch- 
tengehauses 17 angeordnet. Die Innenhohlung 19 kann bei- 
spielsweise evakuiert oder zum Bei spiel mit Luft oder ei- 
nem anderen thermisch isolierenden Gas gefullt sein. 

In Fig, 3 ist erkennbar, daB die Fahrzeugleuchte 1 an der 
Heizseite 4 des Peltierelements eine mit dem Blech der 
Fahrzeugkarosserie 20 verbundene AnschluBstelle aufweist. 
Deutlich ist erkennbar, daB die Heizseite 4 plan an dem 
Blech der Fahrzeugkarosserie 20 anliegt. Sornit kann die an 
der Heizseite 3 abgegebene Warme in die Fahrzeugkarosse- 
rie 20 und von dort an die Umgebung abgeleitet werden. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugleuchte (1), insbesondere Signalleuchte, 
mit wenigstens einer Leuchtdiode (2) als Lichtquelle, 
die mit einer Warmcablcitcinrichtung thermisch lci- 
tend verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Warmeableiteinrichtung zur Kiihlung der Leuchtdi- 
ode(n) (2) als aktive Temperiereinrichtung ausgebildet 
ist. 

2. Fahrzeugleuchte (1) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Temperiereinrichtung wenig- 
stens ein Peltierelement mil einer Ktihlseite (3) und ei- 
ner Heizseite (4) aufweist, und daB die Leuchtdiode(n) 
(2) mit der Kuhlseite (3) des Peltierelements thermisch 
leitend verbunden ist (sind). 

3. Fahrzeugleuchte (1) nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Temperiereinrichtung 
zur Regelung der Temperatur der Leuchtdiode(n) (2) 
eine Temperatur-Regeleinrichtung (6) mit einem Tem- 
peraturfuhler (7) aufweist. 

4. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Leuchtdiode(n) 
(2) mit einer Stromversorgungseinrichtung verbunden 
ist (sind), die einen an einem Temperatursensor (14) 
angeschlossenen Stromsteuereingang zum temparatur- 
abhangigen Einstellen des Leuchtdioden-Betriebs- 
stromes aufweist. 

5. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Stromsteuerein- 
gang der Stromversorgungseinrichtung indirekt tiber 
ein Mikroprozessor (13) mit dem Temperatursensor 
(14) verbunden ist und daB dem Mikroprozessor (13) 
ein Datenspeicher (16) zugeordnet ist, in dem fur unter- 
schiedliche TemperaturmweBwerte des Temperatur- 
sensors (14) jeweils ein Soilwert fur den Leuchtdioden- 
strom gespeichert ist. 

6. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB an der Kuhlseite (3) 
eine Vieizahl von Leuchtdioden (2) vorzugsweise ma- 
trixformig nebeneinander angeordnet sind. 

7. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere jeweils als 
Halbleiterchip ausgebildete Leuchtdioden (2) in Hy- 
bridtechnik mit der Kuhlseite (3) des Peltierelements 
und/oder einer damit in warmeleitendem Kontakt ste- 
henden, elektrischen LeiterplaUe verbunden sind. 

8. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die als Halbleiter- 
chip ausgebildeten Leuchtdioden (2) jeweils mit ihrer 
der Abstrahlseite abgewandten Ruckseite vorzugs- 
weise plan an der Kuhlseite (3) des Peltierelements 
oder an der dem Peltierelement abgewandten Vorder- 
seite einer riickseitig mit dem Peltierelement warmelei- 
tend verbundenen LeiterplaUe anliegt. 

9. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
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bis 8, dadurch gekennzeichnel, daB eine die Kuhlseite 
(3) und die Heizseiie (4) des Pellierelements gegenein- 
ander abgrenzende, ihermische Isolation vorgesehen ist 
und daB diese vorzugsweise durch ein die Kuhlseite (3) 
mil den Leuchtdioden (2) umgrenzendes Leuchtenge- 5 
hause (17) gebildet ist. 

10. Fahrzeugleuchte (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB sie AnschluBstellen 
zum thermisch leitenden Verbinden der Heizseite (4) 
des Peltierelements mit einer Fahrzeugkarosserie (20) 10 
aufweist. 
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